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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

1. Uvod

Tato aktualizace dokumentace k datu 10/2020 zahrnuje zmény, které vyplyvaji jak

z pozadavkil dotCenych orgdnil statni spravy z projednani dokumentace, tak pozadavku
nadfizeného orgdnu zadavatele, ktery zménil vstupni podminky pro zpracovani rekonstrukce
tohoto tseku Zelezniéni trati. Zpracovand dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR),
datovana na rozpisce 09/2019, byla upravena a doplnéna nasledujicim zpisobem:

- Dle pozadavku z vyjadieni MHMP OPP ¢.j. MHMP 564288/2019 ze dne 27.3.2019,
zejména bod €. 4 poZzadujici zachovani stavajici klenuté konstrukce z kyklopského
zdiva Zelezni¢niho mostu v km 2,076.

- Dle zavért z jedndni CK MD ze dne 12. 3. 2019, s poZadavkem na doplnéni spojek
na vychodnim zhlavi vyhybny VySehrad a zménu konfigurace spojek na smichovském
zhlavi vyhybny Vysehrad, v¢etné vyhledového tiikolejného feseni v prostoru mostil
pod VySehradem. Rozsah lze definovat stani¢enim cca v km 1,850 — 2,150
avkm 2,900 -3,517.
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

2. Provozné-technologické vyhodnoceni soucasného stavu

2.1 Tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Smichov

Trat’ je v tiseku Praha hl. n. — Praha Smichov dvoukolejna.

V km 3,221 lezi Vyhybna Praha-VySehrad, do které je zatsténa jednokolejnd trat’ Praha-
VrSovice — Vyhybna Praha-VysSehrad.

Na trati je provozovén pravostranny provoz.

Trakéni soustava: Stejnosmérna 3 kV.
Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 310 m,
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 255 m,

normativ délky vlaku osobni zastivkové dopravy: 255 m.

Organizovani a provozovani drazni dopravy dle piedpisu SZDC D1.
Zékladni radiové spojeni: GSM-R

Zabrzdna vzdalenost:

Praha hl. n. — Praha-Smichov: 700 m,
Maximalni trat'ové zatiZzeni: C3

Nejveétsi tratova rychlost v jednotlivych tratovych tsecich

Y ¥ Nejvyssi
AL LD 223 tratova rychlost
Praha hl. n. Praha-Smichov 60 km h!
Praha-Smichov Praha-Radotin 100 km h'!

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu

Smér sudy Smér lichy
. Trida A . Trida
Spad sklonu Trat’ovy tsek Spad sklonu
- | VII-VIII Praha hl. n. — Praha-Vysehrad - VII-VII
4 II-I11 | Praha-Vysehrad — Praha-Smichov 4 11-111
2 11-111 Praha-Smichov — Praha-Radotin 2 11

Zabezpecovaci zarizeni

Vyhybna Praha-VySsehrad je zabezpecena provizornim elektronickym stavédlem ESA 44

(s pocitaci naprav, s tiifizovymi elektromotorickymi pfestavniky a se svételnymi navéstidly).
Posunové cesty nejsou ziizeny. Ovladani je zajisténo z pracovisté JOP, které se nachazi

v dopravni kancelafi ZST Praha-Smichov.
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

¢ Tratové

V mezistani¢nim tdseku Praha hlavni nadrazi — Vyhybna Praha-VysSehrad je zfizeno
TZZ 111. kategorie dle TNZ 34 2620. Ob¢ tratové koleje jsou vybaveny obousmérnym TZZ
typu AHS8A.

V mezistani¢nim dseku Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov osobni nadraii je
ziizeno TZZ 11I. kategorie dle TNZ 34 2620. Ob¢ tratové koleje jsou vybaveny obousmérnym
TZZ typu AH-ESA-04.

V mezistaniénim useku Praha-Vrsovice, osobni nadrazi — Vyhybna Praha-Vysehrad je
zfizeno TZZ 111. kategorie dle TNZ 34 2620 s reléovym souhlasem.
Personéalni obsazeni stanice

Vyhybna Vysehrad je neobsazena — je dalkové ovlddana ze ZST Praha-Smichov.

ZST Praha-Smichov os. n.

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniki
Vypraveéi 3 15,788
Operatorka 1 4,736
Celkem 4 20,524

2.2 Tratovy tisek Praha-Vrsovice, osobni nddraZi — Vyhybna Praha-VySehrad

Tratovy usek je jednokolejny.
Trak¢ni soustava: Stejnosmérna 3 kV.

Normativ délky vlaku ndkladni dopravy: 720 m (délka ndkladniho vlaku v dseku: 520 m),
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 200 m,
normativ délky vlaku osobni zastadvkové dopravy: 200 m.

Organizovéni a provozovéni drazni dopravy dle predpisu SZDC D1.
Zakladni radiové spojeni: GSM-R

Zabrzdna vzdalenost: 700 m,

Maximdln{ trat'ové zatiZeni: C3/40
Nejvyssi tratova rychlost v dseku: 40 km/h

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu

Smér sudy Smér lichy
. Trida ot . Trida
Spad sklonu Tratovy usek Spad sklonu
12 11 Praha-Vrs., os. n. — Vyh. VySehrad 4 VII
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2.3 Soucasny rozsah dopravy

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

Data byla ziskdna z podkladti poskytnutych od SZDC ,,Pomicky GVD 2016/2017 platné
od 3. dubna 2017”.

Za lomitkem jsou v pripadeé vlaki osobni dopravy uvedeny rusici viaky — zapocitdny jsou
pouze v pripadeé, kdy maji samostatnou trasu odlisnou od jiné trasy. V pripadé viaku ndkladni
dopravy jsou za lomitkem uvedeny viaky vedené podle potreby.

2.3.1 Usek Praha hl.n. — Praha-Smichov

Soucasny rozsah dopravy v useku Praha hl.n. - Praha-Smichov

Druh Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
soupravy | Qudy | Lichy |Celkem| Sudy |Lichy | Celkem |Sudy | Lichy | Celkem
R 22 23 45 3/2 2 5/2 25 25 50/2
Os 73173 76 149/3 | 13/3 | 9/5 | 22/8 86 85 |171/11
Sv 19/1 23 42/1 | 3/1 [ 1/2 4/3 22 24 46/ 4
Nex 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Pn 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Celkem vlaka | 114 122 236 21 12 33 135 | 134 [269/17
2.3.2 Obvyklé parametry vlaki v sou¢asném stavu
Druh vlaku Hnaci vozidlo Hmotnost [t] Délka [m]
R 362 550 250
Os 471, 2x471 180, 360 80, 160
Sv 2x471, 362, 810 360, 550, 30 160, 250, 20
Nex 363 2000 600
Mn 742 300 200
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

3. Poéty vlakii pro ucely hlukové studie

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

3.1.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Vyhybna Vysehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex, R (Sv klasické) 61 5 66
R motorové 8 2 10
Os, Sv (jednotky) 33 9 42
Nakladni 0 1 1
Celkem vlakii 102 17 119
3.1.2 Usek Vyhybna Vysehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex, R (Sv klasické) 62 4 66
R motorové 2 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2
Celkem vlaki 98 15 113
3.1.3 Usek Praha-Vr3ovice — Vyhybna Praha-Vysehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Sv (jednotky) 5 2 7
Nakladni 4 2 6
Celkem vlaki i 4 13

3.1.4 Usek Vyhybna Praha-Vysehrad — Praha-Smichov spole¢né nadraii

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 4 2 6
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 13 6 19
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

3.1.5 Pramérné parametry typovych vlakia pro rok 2000

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [ %]

Ex, R (Sv Kklasické) 300 5
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorové 30 0
Nakladni 400 0

3.2 Stavajici doprava

Prumeérnd data za GVD 2016 (od 13. prosince 2015 do 10. prosince 2016).

3.2.1 Usek Praha hlavni nadraZi — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 10 0 10
Os (Sp) 99 19 118
Sv 31 3 34
Nakladni 5 3 8
Celkem vlaki 177 29 206
3.2.2 Usek Vyhybna Vysehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 97 19 116
Sv 16 4 20
Nakladni 4 3 7
Celkem vlakii 160 30 190
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

3.2.3 Usek Praha-Vr3ovice — Vyhybna Praha-Vysehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv 16 9 25
Nakladni 3 4 7
Celkem vlaki 19 13 32

3.2.4 Usek Vyhybna Praha-Vysehrad — Praha-Smichov spole¢né nadraii

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Sv (pro R) 27 6 33
Os, Sv motorové Os 9 3 12
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 38 11 49

3.2.5 Prumérné parametry typovych vlaku v souc¢asném stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoutové brzdy [%]
Ex (Sv pro Ex) 200 100
R (Sv pro R) 180 85
R motorové 65 7
Os, Sv 120 100
Os, Sv motorové 20 0
Nakladni 450 0
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

3.3 Vyhledova doprava

3.3.1 Usek Praha hlavni nadraii — Praha-Smichov, obvod Vy$ehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, odboc¢ka VySehrad
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os (Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 164 | 164 328 26 26 52 190 | 190 380

3.3.2 Usek Praha-Smichov, obvod VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-Smichov, obvod VySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112

Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 172 | 172 344 31 31 62 203 | 203 406
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

3.3.3 Usek Praha-Vr3ovice — Praha-Smichov, obvod Vysehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod VySehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 8 8 16 5 5 10 13 13 26

3.3.4 Prumérné parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [ %]

Ex, R, Sv 200 100

R motorové 95 100
Os (Sv) 170 100

Os (Sv) motorové 50 100
Nakladni 300 10
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

4. Vyhledovy provoz

UvaZované intervaly jednotlivych linek jsou nésledujici:
= Délkova doprava:
o Expresy linky Ex6 smér Plzen (interval 60 minut),
o rychliky linky R16 smér Plzen (60 minut),
o rychliky linky R26 smér Pfibram (120 minut, ve Spicce jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut),

o rychliky linky R65 smér Rakovnik (120 minut, ve Spi¢ce jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut — pfipadn¢ vedené v kategorii spésSny vlak
v ramci PID);
= Regiondlni doprava:
Linka S7 smér Praha-Radotin (ve Spicce 10 minut)

o linka S6 smér Nucice (20 minut),
o linka S65 smér Hostivice (30 minut),
o tangencidlni linka ve sméru Praha-Vrsovice (30 minut) — neni realizovdna

z ditvodu nedostacujici propustnosti (kolize tras na smichovském zhlavi
Odbocky VySehrad a na prilehlém zhlavi ZST Praha-Smichov).

Vyhledovy rozsah dopravy a konstrukcni polohy jednotlivych linek byly diskutovany
se SZDC 026 a jednotlivymi objednateli dopravy (ministerstvo dopravy, ROPID) a vychdzi
té7 z piipravované stavby Optimalizace trati Praha-Smichov — Cernosice.

Délkova doprava vychazi zejména z jednotlivych uzla:
e Ex6 v Plzni (XX:00),
* RI16 v Rokycanech (XX:30),
* R26 v Piibrami (LL:00).

Poloha linky R65 a S65 je dana zejména konstrukénimi moZnostmi jednokolejné trati
smér Kladno a vychazi z vyhledového jizdniho fddu pfipravované stavby.

Na zdkladé dostupnych podkladd, profesni porady, zadéni a konzultace se SZDC 026 byl
predb&zné konstruovan vysek grafikonu vlakové dopravy a obsazeni koleji v ZST Praha-
Smichov (pro denni Spicku). ProtoZe v feSeni ndvaznych a ovliviiujicich useki zlstava jesté
mnoho nejasnych infrastrukturnich a dopravnich vazeb, 1ze ho brat jako jedno z moznych
feSeni. Pro opravdu redlné zachyceni fungovani tohoto tseku by bylo nutno nejprve zafixovat
trasy dalkové a pitimé&stské dopravy v celém prazském uzlu s vazbami na okolni trati a

regiony.

Pro konstrukci grafikonu byly uvazovéany tratové provozni intervaly uvedené v kapitole 4.4
a ddle stani¢ni provozni intervaly v ZST Praha hlavni nadraz{ (interval postupného vjezdu

a odjezdu 0,5 minuty a interval postupného odjezdu a vjezdu 3,0 minuty). Dale byly alespon
&astend (v ramci daného sméru) respektovany moznosti technologie ZST Praha hlavni
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

nadraZzi (¢ast vjizd¢jicich a odjizdéjicich vlaka neni kolizni, coz umoziiuje jejich ukonceni
bez provéazeni ddle za hlavni nadraZzi, které mj. zptusobuje dalsi zatéZovani zhlavi a tratovych
useki ve sméru Praha-Libent a Odboc¢ka Balabenka). Pro bezpecné ovéieni realizovatelnosti
konceptu by bylo nutné posuzovat veskerou vyhledovou dopravu na praZském hlavnim
nddraZi a také v prazském uzlu jako takovém, coZ vSak nemd byt soucdsti této dokumentace.

Z takto konstruovaného GVD vyplyva, Ze navrZzené upravy vedou k realizaci vétSiny
poZadované vyhledové dopravy, avSak pouze za vysokého stupné obsazeni (bez tangencilni
linky a linky smér Hostivice se obsazeni tratovych koleji pohybuje ptiblizn¢ v hodnotach
kolem 0,65 — 0,7). Fragment vyhledového jizdniho tadu je soucésti ptilohy ¢islo 3.

Linka S65 ve stavu bez ETCS je ukonéena v ZST Praha-Smichov — s ohledem na kolize
vlakovych cest v 7ST Praha-Smichov, kratkou obratovou dobu na hlavnim nadraz{
(i v ZST Praha-Smichov je na obrat pouze 20 minut) a vysoky stupefi obsazeni tratového

useku.

4.1 Vyhledové pocty viaki

4.1.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, obvod Vysehrad
Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, obvod VySehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 69 138 15 15 30 84 84 168
Os (Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 164 | 164 328 26 26 52 190 | 190 380
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

4.1.2 Usek Praha-Smichov, obvod VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov, obvod VySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112

Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 172 | 172 344 31 31 62 203 | 203 406

4.1.3 Usek Praha-Vriovice — Praha-Smichov, obvod Vysehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod VysSehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 8 8 16 5 5 10 13 13 26

4.1.4 Parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Hnaci vozidlo | Hmotnost soupravy [t] | Délka vlaku [m]
Ex, R, Sv 362 400 200
R motorové 854 100 95
Os (Sv) 2x471 360 160
Os (Sv) motorové 814, 810 45, 25 30, 15
Nakladni 363 1400 600
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

5. Navrhované dpravy

5.1 Obvod Vysehrad

Realizaci této Casti stavby dojde v souladu se zaddvaci dokumentaci a po odsouhlaseni

ze strany SZDC ke zruSeni stavajici Vyhybny Vysehrad — dopravna bude nové obvodem
ZST Praha-Smichov (v piipadé nerealizace stavby v ZST Praha-Smichov a samostatné
realizace této stavby zistane tato dopravna nadéle samostatnou vyhybnou). V novém stavu
budou zruSeny spojky umisténé nyni ptiblizné pod Nuselskym mostem — ndhradou budou
zfizeny nové soubéZné spojky u mostu pies Sekaninovu a déle pak u Ostréilova namésti.
Provozné se tak bude obvod VySehrad chovat jako odbocka.

Jako zarodek tiikolejného pfemosténi pres Vitavu bude zfizena kolej ¢islo 103d (docasné jen
jako odjezdova, ukoncend kolejnicovym zardZzedlem a s TV v délce pouze 50 metrit).

Navrhované tpravy jsou ziejmé ze schématu, které je soucasti piilohy ¢islo 2.

Zabezpecovaci zarizeni

V celém tiseku bude zavedena zdbrzdn4 vzdalenost 700 metrii. V tseku od ZST Praha hlavni
nadrazi po krajni vyhybku ZST Praha-Smichov budou mezi za sebou nasledujicimi navéstidly
ponechany nedostatecné zdbrzdné vzdélenosti s tim, Ze dva dseky po sobé jdouci budou az

na jednu vyjimku (do doby realizace nového mostu pies Vitavu) v souctu davat dostatecnou
zabrzdnou vzdalenost.

Zejména z toho diivodu bude v uvedeném tseku tratova rychlost ve vyhybkach do pfimého
sméru i do odbocek sjednocena na jednotnou tratovou rychlost, kterd bude dana rychlostniky
(jizdy vlakt budou povolovany na jednosvétlové navésti) — tj. bez zavedeni ETCS bude
nejvyssi rychlost stanovena na 65 km/h.

Ve stavajici Vyhybné VySehrad budou piesunuta blize k hlavnimu nddrazi a pfeskupena ob¢
zhlavi, dopravna bude zahrnuta pod ZST Praha-Smichov jako jeji obvod (ZST Praha-
Smichov, obvod VySehrad). Bude zabezpecena elektronickym stavédlem s fidici a ovladaci
¢asti integrovanou do elektronického stavédla v obvodu Smichov (3. kategorie, se svételnymi
navestidly a s pocitaci ndprav bez prenosu kédu narodniho vlakového zabezpecovace). Oba
obvody ZST Praha-Smichov budou v zékladnim stavu ovlidany dilkové z CDP Praha.

Pro zajisténi jizd vlaki v kratkém sledu dojde k doplnéni stani¢nich (spojovacich) koleji
v zdhlavi ZST Praha hlavni nadraZi.

Tratovy tsek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod Vysehrad bude jiZ v rdmci jiné
samostatné stavby zabezpecen novym TZZ 3. kategorie.

Jednotlivé pocitace naprav budou v dostatecném mnozstvi umistény tak, aby byl zajiStén
postupny rozpad vlakové cesty a aby nedochédzelo ke zbyte¢nému prodluZovéni provoznich
intervald, a to zejména pfi postupnych vjezdech a kiiZzovani vlaki.
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Je nezbytné nutné, aby nové budované stanic¢ni i trat’ové zabezpecovaci zarizeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby prinejhorsim dodrzelo technologické ¢asy pozadované
smérnici SZDC €. 104 (Provozni intervaly a naslednd mezidobi)!!!

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

5.1.1 Seznam a parametry Kkoleji a vyhybek

Kolej Uzite¢na
¢islo délka [m]
101 294
102 294
103 294
101a 24
102a 30
101b 49
102b 78
103b 50
101c 110
103¢ 112
101d 90
102d 90
103d 193
201% 122
202% 122

* - spojovact (stanicni) koleje (smér) Praha hlavni nddraZi

Spojovaci koleje

Kolej Uzite¢na
¢islo délka [m]
91 307
92 307

Rychlosti vyhybek a vyhybkovych spojek

Vyhybka/spojka ¢islo

Rychlost v kmxh!

101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 108

65

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch je rychlost omezena na 30 km/h (ponechané

stavajici vyhybky pred Zeleznicnim mostem pres Vitavu).

EOV budou osazeny nové vloZené vyhybky (tj. vyhybky ¢islo 101 — 108, tj. 8 vyhybkovych

jednotek).
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

5.2 Tratové rychlosti

V tseku bude zvySena rychlost az na 70 km/h. V dopravné-technologické ¢asti bude
uvazovan stav, kdy dojde ke zvySeni rychlosti nejen v obvodu pfedmétné stavby, ale téz
ve Vinohradském tunelu a na Zelezni¢nim mosté pres Vlitavu.

Tyto rychlosti a parametry vlakii uvedené v ¢asti 4.2.7 (Parametry typovych vlakii
ve vyhledovém stavu) jsou uZity tézZ pro zpracovani Grafu dynamického pribehu rychlosti.

Staniceni [km] V [km.h'] | Vizo [km.h™'] | Viso [km.h™'] | Vk [km.h!]
1,515 050 — 1,595 70 70 70 70
1,595 — napojeni stdv. stav 65 70 70 70

Jelikoz jsou v prostoru vyhybek ndvéstidla navrzena na nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost,
je nezbytné zajistit pojizdéni vyhybek ve vSech smérech tratovou rychlosti. Z toho diivodu je
pro vlaky nevedené pod plnym dohledem ETCS navrzeno sniZeni rychlosti na 65 km/h

pro vSechny rychlostni profily v celém tseku (konstrukéni rychlost vyhybek ¢islo 101 —
108 pii jizd€ do odboc¢né vétve).

Do doby realizace druhé stavby dale dojde k nasledujicimu sniZeni rychlosti:

Stani&eni [km)] V [km.h'] Diivod

3,046 — 3,441 55 napojeni do stavajiciho stavu
3,441 -3,578 30 moznost jizdy odboc¢nou vétvi vyhybky
3,578 — 3,805 10 zhorSeny stav Zelezni¢niho mostu

Ptesné vymezeni a ndvrh umisténi rychlostnikti a predvéstnikti (¢ast z nich bude muset byt
umisténa na zkracenou vzdalenost) budou soucasti dalstho stupné dokumentace.

5.3 Jizdni doby

5.3.1 Soucasné jizdni doby

Typické jizdni doby ve stdvajicim stavu jsou pievzaty zJR platného k 11. &ervnu 2017
(3. zmé&na GVD 2016/2017). Vsechny vlaky zastavuji v ZST Praha-Smichov, resp. v obvodu
spolecného nadrazi.

S ohledem na vytiZenost tseku a vytizeni pfilehlych zhlavi v ZST Praha hlavni nadrazi
a Praha-Smichov jsou jizdni doby vétsiny vlaki shodné a zahrnujf rezervu pro stabilizaci JR.
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

Sudy smér

| Zelezni¢ni stanice | R, Os, Sv

Praha hl. n.
Vyhybna VySehrad 5,0
Praha-Smichov 2.0
Celkem 7,0
Lichy smér
| Zelezniéni stanice R
Praha-Smichov
Vyhybna VySehrad 3,0
Praha hl. n. 4,0
Celkem 7,0

5.3.2 Vypocet jizdnich dob po realizaci navrhovanych dprav

Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit program Dynamika. Vypocet jizdy se
provadi numerickou integraci soustavy diferencidlnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu v béZn¢ uzivaném tvaru, tedy je respektovan vliv tazné sily, brzdné sily,
vozidlovych a tratovych odporti, délky vlaku a soucinitelé rotujicich hmot.

Byly vypocteny jizdni doby vlakti po realizaci navrhovanych dprav. Byly uvazovany
soupravy v souladu s parametry typovych vlakl ve vyhledovém stavu (viz bod 4.2.4),
vSechny vlaky osobni dopravy jsou ve vyhledovém stavu vedeny vozidly schopnymi vyuZivat
nedostatku prevyseni i = 130 mm.

U vSech vlaki se i ve vyhledovém stavu uvazuje se zastavenim v ZST Praha-Smichov.

S ohledem na vytiZenost dseku a vytiZeni piilehlych zhlavi v ZST Praha hlavni nadrazi
a Praha-Smichov by i ve vyhledovém stavu mély byt jizdni doby vétSiny vlaki shodné a mély
by zahrnovat rezervu pro stabilizaci JR.

Sudy smér

| Zelezni¢ni stanice | R, Os, Sv

Praha hl. n.
P-Smichov, obv. VySehrad 3,0
Praha-Smichov 2,5
Celkem 5,5

Lichy smér
| Zelezniéni stanice R

Praha-Smichov

P-Smichov, obv. VySehrad 2.5

Praha hl. n. 3,0

Celkem 5,5
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

5.3.3 Vypocet uspory jizdnich dob po realizaci navrhovanych uprav

Pro porovnani (vypocet uspory) byly pouZity teoretické hodnoty vypo¢tené programem
Dynamika, a to v obou piipadech (stdvajici stav i navrhované tpravy) pro nova vozidla
uvazovana u vyhledového stavu. Skute¢ny rozdil v jizdnich dobach stanovenych konstrukci
jizdniho tadu je ovlivnén dalSimi vlivy (pfirdZky, potfeba zachovani taktu nebo nepiedjizdéni
osobnich vlakt rychlikem atp.), a nemusi proto ptesné vypovidat o piinosu realizovanych
uprav v daném useku.

S ohledem na posuny hlavnich névéstidel v prostoru stavajici Vyhybny VySehrad jsou
uvedeny uspory jizdnich dob pouze za cely usek stavby — dil¢i dspory jsou zavadéjici.

Sudy smér

| Zelezni¢ni stanice | R, Os, Sv

Praha hl. n.
Praha-Smichov 0,7
Celkem 0,7
Lichy smér
1 Zelezniéni stanice R
Praha-Smichov
Praha hl. n. 0,7
Celkem 0,7

Realizaci stavby dojde v cilovém stavu k celkové uspofe cestovni doby piiblizn¢ 40 sekund
(grafikonova tuspora je odli$na a zavisi na konkrétni sestave jizdniho fadu), v dseku prvni
¢asti stavby ¢ini dspora priblizné 0,4 minuty (bez zvySeni rychlosti ve Vinohradském
tunelu je dspora piiblizn¢ o 8 sekund nizZsi).

5.4 Vypocet naslednych mezidobi

Néslednd mezidobi byla stanovena na zaklad¢ vypoctenych dil¢ich jizdnich dob zadanych

do programu VYME 1.2. Odpovidaji cilovému stavu po realizaci viech &4sti této stavby
vcetn¢ zvyseni rychlosti ve Vinohradském tunelu. Pfi jejich stanoveni byl uvaZzovéan stav, kdy
nebude prenaSen kod vlakového zabezpecovace a zaroven jesté nebudou vlaky vedeny

pod plnym dohledem ETCS.

V ZST Praha-Smichov, kde zastavuji viechny vlaky pravidelné osobni dopravy, je uvazovéano
stiidani néstupiStnich hran (bez ohledu na realizaci ostatnich staveb) — vlak regionalni
dopravy bude ptedjizdén vlakem dédlkové dopravy v tseku mezi odbockou Zavodisté

a ZST Praha-Radotin. P¥i vjezdu do ZST Praha-Smichov je alternativné uvaZovana také
vjezdova rychlost jizdy 50 km/h (vjezd na kolej Cislo 4 — 12).

S ohledem na prevazujici charakter provozu byla ndslednd mezidobi stanovena
pro rovnobezny grafikon, v nemZ vSechny vlaky zastavuji v ZST Praha hlavni nddraZi
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

i v ZST Praha-Smichov pro soupravu tii spojenych jednotek iady 471 (pro krdtké motorové
soupravy vychdzi hodnoty mirnée priznivejsi, pro pripadné vyhledové dlouhé soupravy
spojenych ddlkovych jednotek hodnoty delsi).

V tratovém tseku je uvazovano ndsledné mezidobi 3,0 minuty ve sméru sudém a 2,5 minuty
ve sméru lichém (v obou smérech vychézi jako omezujici prijezd zhlavim a zdhlavim

ZST Praha hlavni nadraZ{; hiife nevychazi ani dil¢i ndsledna mezidobi ped oddily, kde se
docasn¢€ nachazi dv¢ nedostate¢né zabrzdné vzdalenosti za sebou).

Dil¢i ndslednd mezidobi pro jednotlivé dopravni body (ndvéstidla) uvadi nasledujici tabulka:

Smér Praha-Smichov Smér Praha hl. n.

Dopravni bod [min] Dopravni bod [min]

Odjezd. nav.* 2,75 Odjezd. nav. 2,10

S202N4V 2,10 SclaN#y 2,05

202HLN4Y 2,00 Sc91N4Y 1,70

Lc102bN2Y 2,30 Sc101dN4Y 1,60

Lc102N2Y 1,85 Sc101cN#Y 2,00

Lc102d 1,65 Sc101N2Y 2,00

” -

Lc2§' (4 Iiallz())leje (0(?;;755*) S101aN2V% 235

201VLN2Y 1,65

Lc201 1,20

Névéstidla v tabulce oznacend indexem NZV jsou umisténa na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdélenost k ndvéstidlu nasledujicimu. Ndvéstidlo Sc91 (v tabulce oznaceno ,,2NZV*) je
umisténo na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost nejen k ndvéstidlu nasledujicimu (Sc101d),
ale jeSt¢ i tomu dalSimu (Sc101c) — tento stav je doCasny, nez bude realizovana druhd Cast
stavby (mosty), kterd umozni optimalni rozmisténi navéstidel.

* -V ramci dalstho stupné bude proverena moZnost posunu ndvestidel S202 a §201

o 79 metrii zpét tak, aby bylo dosaZeno dostatecné zdabrzdné vzddlenosti k ndsledujicim
ndvestidlium (202HL a 201HL). V takovém pripadé by vznikla nedostatecnd zdbrzdnd
vzddlenost od navéstidla S16 a S13a v ZST Praha hlavni nddraZi (s moznosti provéreni
presunu ndvestidla na dostatecnou zdabrzdnou vzddlenost, a to pri respektovdni mozného
vyhledového prodlouZeni ostrovniho ndstupiste mezi kolejemi cislo 11a a 13a): Vyhodou by

vvvvvv

0 0,55 minuty.

Ddle bude provéren moZny presun ndavéstidel 201 VL a 202VL z obdobnych divodii (zkrdceni
prijezdového mezidobi).
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

6. Stanoveni jednotlivych stavebnich postupii, naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opatieni pri jednotlivych vylukach

6.1 Hlavni zdsady p¥i stanoveni dopravnich opatieni

Zahdjeni stavby je uvazovano v roce 2024, soub¢h s dal$imi stavby zatim neni
definovén (uvaZovéna je zatim pouze dobéh stavby v ZST Praha-Smichov). V tomto
roce jiZ je na zéklad¢ odbornych posudki predpokladano omezeni rychlosti

pies vytonsky Zelezni¢ni most na 10 km/h, a to pfi jednokolejném provozu (na mosté
muze byt sou¢asné maximaln¢ jeden vlak s ohledem na zhorSujici se technicky stav
mostu).

Vyse uvedend omezeni predpokldda prevazujici jednosmérny provoz vlaki

s pozadavkem na zajisténi dostate¢né propustnosti a provozuschopnosti odklonové
traté pres ZST Praha-Kré&. Lze piedpoklddat, Ze tento model provozu bude zaveden
bez ohledu na realizaci této stavby, nebot’ jej pravdépodobné bude determinovat jiz
samotné omezeni na Zeleznicnim mosté. Pfi vystavbé za takovych podminek je tento
model podporovan objednatelem regiondlni dopravy (ROPID) a zastupcem Spravy
Zeleznic O12.

Kolem pracovniho mista a v mistech provizornich propojeni bude zavedena pomala
Jizda (obvykle o hodnoté 50 km/h).

Konkrétnéjsi dopravni opatieni budou soucasti dalSiho stupné¢ dokumentace, resp.
vylukovych rozkazl v zdvislosti na aktudlni podobé¢ jizdniho tadu, pribéhu
souvisejicich staveb atd.

Dil¢i omezeni nad rdmec zdkladnich vylukovych stavii budou prednostné kondna

v nocnich vylukach (od 0:30 do 4:30 moZno konat i nickolejné vyluky bez dalSich
opatteni), piipadné alespon o volnych dnech (soboty, ned¢le, svatky) a Skolnich
prazdnindch. Pouze v fddn¢ zdiivodnénych nezbytnych piipadech mohou byt konany
takové vyluky 1 pfes den, a to pfednostn€ v dopravnich sedlech (pfiblizné€ 9:30 —
14:30). Pfesné ¢asy budou upiesnény na zdkladé aktudlné platného JR a poZadavkii
dopravci (frekvence cestujicich, obé¢hové potieby atp.).

V piipad¢ vyluky se zastavenym provozem smér Praha-VrSovice budou dotéené vlaky
vedeny vhodnym odklonem v rdmci prazského uzlu (pies ZST Praha hlavni nadrazi
nebo ZST Praha-Kr¢).

Pravidelna ndkladni doprava v ptipad¢ vedeni trasy v dobé vyluky bude vedena
s ndskokem nebo vycka ukonceni vyluky.
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6.2 Pomalé jizdy
Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem pracovniho mista a v mistech provizornich
propojeni.

Pomalé jizdy mohou byt zavedeny také z diivodu zajisténi viditelnosti provizorné umisténych
navéstidel.

Jizdni fad pro roky ovlivnéné vystavbou bude s t€émito pomalymi jizdami pocitat — jizdni
doby budou vypocteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jednotlivé pomalé jizdy

a jejich soub&hy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniho fddu bude uvazovana nejhorsi
kombinace.

Vypocet téchto jizdnich dob bude soucasti dalSiho stupn¢ dokumentace (po upiesnéni
a potvrzeni stavebnich postupti a soub¢hu praci na jednotlivych tsecich).
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)
7. Zavér

Realizaci stavby a v souladu se zaddvacimi podminkami a projedndnim s odbornymi slozZkami
drahy dojde k naplnéni ptedpokladi poZadovanych studii proveditelnosti.

V rdamci zpracovadni dalsiho stupné dokumentace a na zdkladeé aktudlne dostupnych poznatkii
by méla byt v pripadé potieby zvdZena dilci vprava technického reseni s ohledem na cilovy
stav, ktery muZe odlisné od soucasnych predpokladii znamenat jiz pouze vyhradni provoz
pod plnym dohledem ETCS. Cilem takové upravy by méla byt eliminace negativnich vlivi
takové zmeny a naopak maximdlni vyuZiti nové nabizenych mozZnosti, budou-li vyznamné.
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Priilohy
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (vcetné)

Seznam piiloh

Priloha €. 1: Schéma soucasného stavu Vyhybny Praha-VySehrad

Piiloha &. 2: Schéma navrhovanych dprav ZST Praha-Smichov, obvodu Vysehrad
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Priloha C. 1
Schéma Vyhybny Vysehrad
- stavajici stav

C:I Praha-Vrsovice

fo s ) &) 503 30 km/h .
C:I Praha hlavni nadrazi ol @30 : ? cola Praha—SmlchovI:>
502 ; m/ 502a
€9 €

Praha-Smichov spol. nadr.



Priloha C. 2

Schéma ZST Praha-Smichov, obvodu Vy$ehrad
- navrhované upravy

Praha-Vrsovice

PRV ] O 3 bH::H ] 0 3_‘5:1,2;‘1»—‘:(:»—«::.:‘;‘;2 ! O 3c [ ST 1 03 d— Praha-Smichov :>

e om 109 o b mis

xxxxxx

o 20 i B ] C»—«i‘.lf‘.hoz 6?‘;.‘,'&%»—4:' t:v—_«l k(_\)w_l 101 bm‘}’;‘—;»—«:.:»—« o m] 01 m%a‘,én‘n—:u:»—u,..,s,,] o1 101d 91 .
a C
2 2o an o 2m T 30 km/h i a
202 202 102a 102b 102 102d 92 2a
o B O WD O ot e e S e I e i e 110 o= Ot wi

abnormalni km 1,503 = 1,515

Praha hlavni nadrazi

Prijizdé do odbocky rychlost 65 km/h, neni-liuvedeno jinak.



Priloha €. 3

Fragment GVD pro usek Praha hl. n. - Praha-Smichov

Praha hl.n.

Obv. Praha-Vy$ehrad

Praha-Smichov

vlaky linky Ex
vlaky linky R6
—————— . vlaky linky R26

vlaky linky R65
vlaky linky S7
————— vlaky linky S6
S vlaky linky S65




